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Den eeldste kendte afbilding af den farste havn i Faxe Ladeplads - 1866.
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Kalksten

Siden Middelalderen har kalkstensmateri-
aler fra det gstlige Sjeelland veeret an-
vendt til mange forskellige formal. Ogsa
Biskop Absalon har anvendt sddanne ma-
terialer, idet man den dag i dag kan gen-
finde kalksten under det gamle Christians-
borg. | et stort antal kirker og i andre byg-
ninger pa @stsjeelland har man anvendt
stenene som udsmykninger pa forskellig
made, idet vi bl.a. kan se indmurede band
af kalksten mellem rgde teglsten.

Det er efterhanden almindelig kendt, at
mange af kalkstenene stammer fra de
stenbrud, som i begyndelsen fandtes pa
arealet gst for Fakse kirke. | gammel tid
blev bruddene kaldt for Limkulerne ved
Faxe. Hvis man gar tilbage i tilgeengelig lit-
teratur om emnet, kan man leese et sted,
at kalkstenen ved Faxe blev fundet, da en
bonde i ca. 1720 ville plgje gst for kirken,
hvor han stgdte pa den harde sten i ca. et
spadestiks dybde. Men det forholdt sig
sikkert sadan, at kalkstenen var til stadig
ulempe for bonden, nar han skulle plgje
sine agre i naerheden af de allerede eksis-
terende limkuler eller kalkgrave.

Men ret tidligt var der fremsynede maend
pé egnen, der erfarede, at dette fortrinlige
materiale kunne bruges til f.eks. bygnings-
formal. En tidligere ejer af Vemmetofte
kloster fandt anvendelse for kalkstenen i
forbindelse med en stgrre restaurering af
klosterets bygninger. Stenene var desuden

meget velegnede til fremstilling af kalk-
mgrtel, idet de ved knusning og breending
kunne indga som en hovedbestanddel her-
af. Ofte opfgrte man lokalt mindre kalkov-
ne, nar der var brug for fremstilling af mgr-
tel. Men man erfarede ogsa, at de bedste
af kalkstenene kunne anvendes direkte og
uden anden forarbejdning end tilhugning
til regelmaessige former. De blev benyttet
som bygningssten med kun én tildannet
flade ud mod bygningernes facader og mu-
ret op med kalkmgrtel. Det er samme
teknik, som man i arhundreder anvendte i
mange af de endnu eksisterende kampes-
tensbygninger visse steder i landet.

Bevaret kalkstensbyggeri

Ved en tur rundt i lokalomradet, kan vi se,
at der - heldigvis - er bevaret mange af de
oprindelige kalkstensbygninger. De har
veeret med til at saette deres specielle
praeg pa egnens bygningstraditioner, bade
i byerne og i landdistrikterne. Eksempelvis
findes der i Fakse og i Fakse Ladeplads
stadig overordentlig smukke eksempler pa
anvendelse af det lokale bygningsmateria-
le. Rollotarnet var et tidligere meget om-
talt eksempel herpa. Pa lokalt initiativ blev
tarnet i 1938 opfgrt pa et lejet areal ved
navn Mgllebakken gst for Fakse by. Det
var pa det hgjeste sted i omradet. Stedet
haevede sig 76 meter over vandet i Fakse
Bugt - eller i Favrby Bugt - som der star pa
gamle geodeetiske kort.

Wy
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Faxe kalkgrube 1884
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Arbejderboligerne pa Favrbyvej relaterer sig
direkte til Stenvaerkstedet Gefion og til hav-
nen. Bebyggelsen er opfart i kalksten i 1852
og er blandt det aldste bevarede byggeri i
Fakse Ladeplads.

Fakse Kirke og Roholte Skole er fine eksempler pa brug
af kalkstenene som dekorativt indslag i murvaerket.

Velbevaret kalkstenshus pa Faksevej 11, opfort

omkring 1880-1900.
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@verst: Kortet fra 1834 viser beliggenheden af 4 stenpladser ved Faxe Strand, hvorfra kalkstenene blev udskibet: Vemmetofte,
Jomfruens Egedes, Rosendals og Lindesvolds kalkstenspladser.

Nederst: Udsnit af historisk frise af Kay Henriksen, 1923: Den fgrste mole ved Fakse Ladeplads, ca. 1860.
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Kalkstensproduktion

Og det var netop Favrby Bugt, der ved sin
neerhed af Fakse og de naevnte stenbrud
kom til at danne grundlag for den videre
historiske udvikling af iseer Fakse Lade-
plads by. Den skylder i hgj grad sin tilbli-
velse og udvikling, at kalkstenen ogsa me-
get tidligt kunne afseettes til andre egne
af landet som ramateriale til iseer byggeri-
et. Det var nemt og forholdsvis billigt at
afseette kalkstenene i hele @stersgomra-
det ved at benytte sig af skibsfart fra Faxe
Strand, som stedet har heddet fra begyn-
delsen.

| begyndelsen af 1800-tallet var der 7-8
forskellige ejere af kalkstensbruddene
umiddelbart gst for den gamle Fakse by
og kirke. Ved den forholdsvis sene udskift-
ning af byen var det almindelig kendt, at
de forskellige godser i omradet, som hav-
de jordinteresser gst for kirken, var tem-
melig opmeerksomme p3, at der her, side-
lgbende med det almindelige agerbrug, 1&
nogle muligheder for indtjening ved kalk-
stensproduktion. Vi kan her nasvne navne
som Vemmetofte Kloster samt Bregent-
ved, Rosendal og Gaung godser. Men
ogsa Fakse Kirke, Faxe Kro og den lokale
skolelaerer fik tillagt et mindre jordareal
ved udskiftningen, og dermed ogsa en -
omend beskeden - mulighed for indtjening
ved kalkstensbrydning.

Kalkstenskgrsel

Godserne havde muligheder for, i forbin-
delse med driften af deres mange feeste-
garde i omradet, at indfgje nogle bestem-
melser om kalkstenskgrsel for bgnderne i
faestebrevene. En af betingelserne for at
fa garden i feeste kunne vaere, at bonden
hvert &r med hest og vogn skulle nedkgre
et neermere fastsat antal kubikfavne kalk-
sten til Faxe Strand, f.eks. mellem 5 og
10 kubikfavne. Transporten skulle i mange
tilfeelde forega pa de tidspunkter af aret,
hvor bgnderne gerne ville i marken.

Det var ikke uden problemer for bgnderne
at nedkgre kalksten til stenpladserne ved
Faxe Strand, idet de daveerende vejforhold
ikke var seerlig gode. De lokale veje be-
stod ofte kun af et eller flere par hjulspor,
som i fugtige perioder, f.eks. efter vinte-
rens afslutning, kunne veere en sezerdeles
hard belastning for bade heste, vogne og
kuske. Fgrst skulle stenene treekkes op

fra de enkelte brud, og dernaest skulle de
keres den ca. lille mils vej ned til stran-
den for igen at blive opstillet i lange reek-
ker pa stenpladserne neer vandet. Ogsa
her blev stenene opstillet og opmalt efter
de dengang gaeldende favnemal.

Udskibning

Nar stenene senere skulle udskibes, mat-
te de derfor atter leesses pa hestevogne
og kgres sa langt ud i vandet, som heste
og vogne kunne klare. Her blev de leesset
over i mindre pramme, hvis mandskab, ro-
erne, sejlede dem ud til de ventende sejl-
skibe, som havde ligget pa reden i et an-
tal pa maske op til 50 fartgjer. De vente-
de pa, at det skulle blive deres tur til at f3
en last. Denne form for udskibning var na-
turligvis seerdeles arbejdskraevende.

Hvis vejret tillod det, kunne arbejdet udfg-
res som planlagt. Men da Favrby Bugt har
direkte forbindelse til @stersgens speciel-
le krappe bglger, skal der ikke ret meget
vind til, fgr skibene matte sgge ned under
Jungshoved for at finde lee for vind og sg.
Og ophold i leengere tid i vandet - isaer i
forars- og efterarsperioder - kunne veere
en barsk oplevelse for heste og folk, sa
der er ikke noget at sige til, at man efter-
hénden sggte at forbedre forholdene.

Ved Vemmetofte Strand findes der stadig
en anlgbsmole, som blev benyttet til ind-
skibning af bygningsmaterialer til restaure-
ring af Vemmetofte kloster. Sidelgbende
med dette er molen blevet benyttet til ud-
skibning af tree, bl.a. til byboerne "ovre i
Kabenhavn", som skulle bruge det til bo-
ligopvarmning. Ogsa temmer er blevet ud-
skibet fra Vemmetofte Strand.

De fgrste moler

| dret 1843 blev Vemmetofte og Bregent-
ved godser derfor enige om at anlaegge en
tilsvarende anlgbsmole pa graensen
mellem deres stenpladser i Fakse Lade-
plads. Stedet er i dag en lille sti og vej,
der fgrer ned forbi mindesmaerket for den
senere direktgr for Faxe Kalkbrud, Otto
Mortensen. P4 den nye mole kunne man
spare en omlaesning af kalkstenene, idet
de kunne laesses direkte over i pramme-
ne, som roerne skulle ro ud til de skibene
pa reden. Molen blev i lgbet af 1850'erne
flere gange forleenget ud til dybere vand.

En anden af de lokale kalkbrudsejere, Ro-
sendal gods, opfgrte ganske fa ar efter en
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tilsvarende anlgbsmole ca. 300 meter gst
for den fagrstnaevnte, og ogsa den blev for-
leenget en eller flere gange. Gaung gods
udskibede i begyndelsen deres kalksten
over stranden fra pladsen for enden af
den nuveerende @ster Sgvej i Fakse Lade-
plads. Mange eldre beboere har langt op
i tiden kaldt parkeringspladsen for Sten-
pladsen. Signalmasten - Flagstangen - er
stadig bevaret ved dette tidligere udskib-
ningssted.

To havne

Men problemet med den sg, der hurtigt
rejser sig ved gstlige vindretninger, var sta-
dig et ulgst problem. Derfor besluttede
Vemmetofte og Bregentved godser i 1863-
64 at udbygge deres feelles anlgbsmole til
et egentligt havneanlaeg med laemoler,
som i nogen grad kunne skeerme for bgl-
gerne, nar de ved gstlig vind kommer helt
fra Falsterbo. Prisen for havnen var
102.467 Rdl. 84 Sk. Havnen, som efter
mange overvejelser blev bygget sa langt
ude i vandet, at den feerdige vanddybde
kunne blive 9 fod, var derefter klar til brug
i 1864. Arealet mellem havnen og den op-
rindelige kystlinie blev efterhanden fyldt op
for senere at blive benyttet som oplags-
plads for kalksten i lange raekker. Dermed
var havnen, som blev kaldt for "Den store
Havn" en realitet.

| &rene omkring 1870 blev anlgbsmolen
med Rosendals udskibningsplads ogsa
udbygget med en egentlig bglgebryder,
som kunne give lee for sggang ved pa-
landsvind. Men dette havneanlaeg havde
den fordel, at det havde en vanddybde pa
11 fod, hvorfor lidt stgrre skibe kunne ga
ind for at laste kalksten. Og hermed blev
den havn, som blev kaldt for "Den lille
Havn" en realitet. Det er det sted, hvor
Roklubben Viking i dag har deres facilite-
ter. Kort tid efter, i aret 1872, blev begge
havne imidlertid ramt af meget store gde-
leeggelser, idet stormfloden den 13. no-
vember forarsagede, at der forestod store
reparationsarbejder og forsteerkninger pa
begge havnearealer, da vandet havde truk-
ket sig tilbage.

Den tidligere kystlinie mellem de to havne
kunne stadig ses. Et billede i vdbenhuset
i Hylleholt kirke illustrerer pa en fin made,
hvordan bybilledet tegnede sig set fra
stranden i 1878. Den korte afstand
mellem de to havneanleeg medfgrte dog,

at det mellemliggende strandareal hurtigt
sandede til og blev opfyldt pa forskellig
made. De samme naturkraefter har betyd-
ning for havnene den dag i dag.

Transport pa skinner

Samtidig med at Den store Havn blev an-
lagt, var der andre kreefter i gang i omra-
det for om muligt at forgge produktionen
og afsaetningen af kalkprodukter. Lgjtnant
C. F. Garde, der havde en uddannelse som
landmaler, foreslog i 1863 de store kalk-
brudsejere, de 4 fgrnaevnte godser, at han
skulle overtage transporten af kalkstene-
ne ved - for egen regning - at anleegge en
"Skinnevei" fra bruddene i Faxe ned til ud-
skibningsstederne ved Faxe Strand. Efter
en del forhandlinger ndede de til en fael-
les overenskomst, som dels sikrede, at de
forskellige kalkbrudsejere kunne fa trans-
porteret deres produkter til stranden efter
behov og dels, at der kunne garanteres
Igjitnant Garde en arlig indkomst pa
12.000 Rdl. samt eneret pa kgrselen de
nzeste 20 ar.

Efter et ars anleegsarbejder var den smal-
sporede jernbane en realitet i 1864. Den
kunne endda ibrugtages tidligere end den
fra begyndelsen fastsatte dato. Den smal-
sporede jernbane Igb fra den sydgstlige
del af bruddene bag kirken i Fakse og til
den store og den lille havn ved Faxe
Strand, og dermed var der skabt grundlag
for en arlig stigning i maengden af udski-
bede kalksten fra ca. 1400 kubikfavne til
ca. 6000 kubikfavne.
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Den lille (gstlige) havn, 1880.
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Den store og den lille havn med arstal for bygning
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Roere pa havnen, ca. 1910-20.
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Faxe Kalk A/S

Med virkning fra 1. januar 1884 blev de
forskellige konkurrerende kalkbrud og de
samtidige stenvaerksteder pa Faksevej i
Fakse Ladeplads pa C. F. Tietgens initiativ
sammenlagt til ét selskab, nemlig det,
som for fremtiden skulle hedde "Faxe Kalk
A/S". | forbindelse hermed blev Den lille
Havn nedlagt som udskibningssted for
kalksten, og fa ar efter var ogsa den fuld-
steendig tilsandet. Den kunne herefter kun
anvendes af smaskibe til bl.a. fiskeri i
Faxe Bugt.

Vakst i havhen

Meaengden af skibe i Den store Havn tiltog
hurtigt, saledes at der i arene omkring 1.
verdenskrig pa én gang kunne vaere over
40 skibe i havnen. Dels skulle de udskibe
kalkprodukter af forskellig art, og dels
skulle de betjene de gvrige erhvervsvirk-
somheder, som hurtigt voksede frem om-
kring de udmeerkede havnefaciliteter. Vi
kan her kort neevne nogle af de erhvery,
som hurtigt blev en naturlig del af havne-
miljget og det hurtigt voksende bysam-
fund.
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Fiskeriet

Fiskerne havde i en lang arreekke drevet
kystfiskeri fra stranden mellem Strande-
gard Dyrehave og Strandskoven. De fik
herefter mulighed for at lsegge deres bade
i Den store Havn langs den inderste del af
vestmolen, som ikke skulle benyttes af de
stgrre skibe, som "la for tgrn" og ventede
pa en last kalk. Fra da af foregik fiskeriet
hovedsageligt med bundgarn, som saettes
ved de peele, som hvert &r nedrammes og
traekkes op pa bestemte fangstpladser
langs kysten.

De forskellige fiskerederier eller -selskaber
havde hver deres redkabsskure og andet
grej, herunder bundgarnspeele, placeret pa
saerligt anviste steder pa havnearealet, og
i en arreekke havde fiskerne ogsa en fiske-
salgsforening med fiskeudsalg pa plad-
sen. Efterhanden fik de lokale strandjaege-
re og fritidsfiskere mulighed for at henlaeg-
ge deres smajoller ved den del af vestmo-
len, som ikke mere kunne benyttes af de
efterhanden stgrre skibe til kalktransport.
Der opstod herved et helt specielt miljg
omkring de mange smabade. En af kalk-
bruddets tidligere direktgrer havde i som-
merperioden sin private lystbad liggende
pa samme sted.

Fiskere pa fladdet.

Jens Kofoeds skibsvaerft

Omkring 1874 kom skibsbygger Jens Koe-
foed til byen. Han sa store muligheder for
at udgve sit handveerk, bygning af stgrre
skibe, pa en plads, hvor mange forskellige
fartgjer arligt anlgb havnen. Han begynder
med at anleegge et savskeereri, som dels
kan forarbejde skibstemmer og andet trae
til hans eget brug, og som dels kan ud-
skeere produkter til andre skibsbyggerier i
landet. Jens Koefoed far hurtigt oparbej-
det en landskendt og anerkendt virksom-
hed i det vestlige hjgrne af Den store
Havn.

Nar et af hans stgrre skibe skulle sgseet-
tes fra beddingen, var det en folkebegiven-
hed i byen. Det var det ikke mindst, da
han i 1916-17 opfgrte en stor byggehal til
bygning af 4-mastede skonnerter og sam-
tidig pdbegyndte bygningen af den farste
af disse i en reckke pa i alt 5 skibe af
denne type. Dette store skibsbyggeri samt
de naesten 100 mand, som var beskeefti-
get her, er pa udmaerket made beskrevet i
tilgeengelig lokal litteratur. Efter 1921 blev
veerftet overtaget af firmaet Boeberg og
Olsen, som i en meget lang arreckke var
kendt over hele landet for at bygge et
stort antal smukke fiskefartgjer. Omkring
1970'erne ophgrte dette traeskibsveerft
med sine aktiviteter, idet nye materialer
efterhanden havde vundet indpas til skibs-

bygning.
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@verst Kofoeds imponerende byggehal, opfort 1916-17.
Den blev senere formindsket.

Herover en 4-mastet skonnert, “Dronning Thyra” bygget
i hallen [ 1917. | baggrunden C. J. Boserups pakhus.

Til hgjre: En kutter lgber af stabelen pa Boeberg og Ol-
sens skibsveerft, 1947.
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Faxe Ladeplads
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Ringovnen pa Kalkkajen

Lidt laengere gstpa langs det, der i daglig
tale kaldtes Kalkkajen, var der allerede fagr
1872 opfgrt en kalkovn, en ringovn, som
skulle forarbejde kalkprodukter til breendt
kalk. Men i forbindelse med en omstruktu-
rering vedtog man i Faxe Kalk A/S at opfg-
re 4 hgjovne i neer forbindelse med kalk-
bruddet i Stubberup. Herefter blev ovnen
pa havnepladsen ombygget til breending af
teglstensprodukter, som fremstilledes pa
det teglvaerk, pa hvis arealer den nuvae-
rende bebyggelse Teglvaenget er opfart.
Mange lokale har i tidens Igb haft deres
daglige arbejde pa den gamle teglovn pa
havnen, indtil de sidste rester af ovnen,
skorstenen, i januar maned 1931 blev
veeltet ved indre afbreending. Ogsa dette
var en stor folkebegivenhed i byen.

Kalkfabrikkerne pa kajen

| tidsrummet omkring 1930 opfgrtes pa
naesten samme sted en fabrik, som bl.a.
skulle fremstille ggdningskalk til landbru-
get. De fleste af fabrikkens bygninger er
stadig bevaret pa havnearealet. Dog blev
et af de markante kendetegn for byens
profil, nemlig den tilhgrende hgje, murede
fabriksskorsten, nedtaget ved hjeelp af
moderne teknik i sommeren 1998. Mens

den her neevnte "gamle fabrik" stadig var
i funktion, opfagrte Faxe Kalk gst herfor i
1960’erne den sakaldte "nye fabrik". Den
overtog gradvis produktionen fra den
“gamle fabrik” og har efterhdnden udviklet
nye kalkprodukter til mange varer i det
danske samfund.

Frede Mortensens skibsvaerft

Omtrent midt pa kalkkajen fandtes fgrhen
yderligere et meget kendt og respekteret
skibsbygningsfirma. Ejeren, Frede Morten-
sen, som var ud af en gammel skibsbyg-
gerslaegt fra Fejg, blev som ung mand ud-
dannet som skibsbygger, og efter endt mi-
liteertjeneste fik han anseettelse ved Koe-
foeds skibsveerft i Fakse Ladeplads. Han
var fgrst medkonstruktgr og senere ene-
konstruktgr i den periode, hvor de store 4-
mastede skonnerter Igb af stabelen. Da
Koefoeds veerft lukkede fagrst i 1920'erne,
begyndte Frede Mortensen for sig selv et
stykke henne ad Kalkkajen. Her blev han
kendt for at bygge fiskefartgjer efter de
gamle skibsbygningstraditioner og af me-
get hgj kvalitet.

Mortensen havde dog ingen bedding, hvor-
fra han kunne sgseette sine nybygninger.
P& Fejg havde Frede Mortensen laert, hvor-

Teglvarket
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Luftfoto 1950-51, havnen set fra syd
med kulkranen og den gamle kalkfa-
brik centralt i billedet. Den “nye fa-
brik” blev opfert pa et mellemliggen-
de areal.

Nederst til venstre i billedet ses den
gamle byggehal, dog kortere end op-
rindeligt.

De fine pakhuse til hgjre findes ikke
mere - og omradet bag dem er nu
fyldt op.

Husene pa den anden side af Hoved-
gaden havde stadig direkte kontakt
med havnen - her Ia bl.a. skibsprovi-
anten og havnefogedens bolig.

Et andet foto, som er taget pa sam-
me flyvetur - et kig fra nordvest.
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Side 17: Vue over havnepladsen med
den smalsporede jernbane og kalkfa-
brikken. Det lille hvide hus til ven-
stre i billedet er “kachotten”.

Den gamle kalkfabrik med skorste-
nen til venstre og den nyere til hgjre.

En laksekutter til @stersgen sgsaet-
tes fra Frede Mortensens veerft - ca.
1961.

Kulkranen under bygning, 1937.
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dan man Igser dette problem, idet man
her lod skibene glide ud over bolveerket
fra en midlertidig slidske. | Fakse Lade-
plads talte man om, at Mortensens skibe
"hoppede" i vandet med et stort sprgijt.
Ofte fik nogle af byens bgrn lov til at veere
med ombord under denne specielle form
for sgseetning. Det var spaendende, og de
fik en vad trgje. Ved sgseetningen af en
laksekutter omkring 1961 var Danmarks
Radio til stede for at kunne transmittere
begivenheden i TV-avisen til hele landet
samme aften. F. Mortensens skibsvaerft
eksisterer ikke mere.

Kachotten

En lille kuriositet pa havnen skal ogsa
naevnes her. Mellem de to kalkfabrikker Ia
indtil omkring 1950 et gammelt, hvidkal-
ket hus, som i de senere ar fungerede
som spisehus for mange af de ansatte
ved kalkudskibningen. Dette lille hus har
ogsa fungeret som byens kachot, en slags
"faengsel". Nar havnen blev anlgbet af et
stort antal skibe, som hver var bemandet
med et antal sgfolk, kunne der periodevis
blive brug for det. Med mange sgmeend i
land kunne der nemt blive uoverensstem-

melser, sa det har nok veeret praktisk med
et lille lukaf hvor d’herrer kunne opholde-
sig indtil de havde fundet en mere beha-
gelig omgangstone. Der findes en beret-
ning om, at svigerforeeldrene til en tidlige-
re fyrbgder pa havnen havde som opgave
at stikke noget mad ind gennem en lille
lem pa den nordgstlige side af huset til
de formastelige. De matte sa selv finde
ud af den videre handtering af maltiderne.

Kulkranen

Omkring 1937 blev der pa den gstligste
del af kalkkajen bygget en kulkran, som
bl.a. skulle losse de kul, koks og cinders,
som et lokalt handelsfirma skulle videre-
seelge til egnens beboere. Kranen, som
kgrte pad en hgjbro, skulle Igfte de forskel-
lige produkter op i nogle sortmalede silo-
er, hvorfra de herefter kunne seelges i
saekke eller i hele laes. Inden man i Igbet
af isaer 1960'erne gik over til boligop-
varmning ved hjeelp af olieprodukter, har
naesten alle huse i byen haft et udhus, et
breendehus eller et keelderrum, hvortil det
faste breendsel blev leveret til opbevaring
for vinteren. Kulkranen og de tilhgrende si-
loer er nu forsvundet.
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Rangérhestene

P& arealet mellem byens hovedgade og de
foran naevnte bygninger og fabrikker har
man i en lang arreekke kunnet opleve et
helt specielt skue. Langs de vidt forgrene-
de tipvognsspor stod der i mange ar op-
stillet lange reekker af kalksten til senere
udskibning. Mellem disse blev kalkvogne-
ne trukket frem og tilbage af de pa egnen
meget kendte rangérheste. Disse heste
var af belgisk afstamning og var specielt
opleert til den kunst at kunne traekke
tungtleessede tipvogne frem til kajen, hvor
stenene med handkraft skulle laesses
over i de ventende skibe. Hestene var
ogsa kendt for at veere saerdeles velpleje-
de, og mange af dem laerte efterhanden
selv en del af de daglige rutiner. Om nat-
ten opholdt de sig i en staldbygning, som i
dag bruges som laboratorier bag Faxe
Kalkbruds kontor pa Hovedgaden. En ran-
gérkusk var en betroet kalkarbejder, som
havde ret til at beere jernbanekasket med
det kendte vingehjul over den blanke skyg-

ge.

Et par andre virksomheder

Et par andre produktioner skal naevnes i

denne sammenhaeng. Nar man fgr i tiden
skulle spille udendgrs tennis, skulle spil-
let helst forega pa et helt specielt under-
lag, som bestod af knuste og ret fint for-

malede rgde teglstensprodukter. Et sadant
knuseri la i en lang arraekke i tilknytning til
den gamle kalkfabrik — i daglig tale kaldet
"Melkalken" - og ved siden af det tidligere
lokale asfaltfirma Dansk Dammann Asfalt.
Sidstnaevnte firma flyttede senere til det
opfyldte areal mellem de to havne.

Havnefogeden

Den lokale havnefoged er naturligvis en
saerdeles betydningsfuld person blandt
alle de mange, som har haft deres daglige
gang pa havnen. Hans kontor ligger stadig
som et smukt bevis pa lokal bygnings-
kunst af kalksten, som de fra begyndelsen
sa ud, nar de blev hentet oppe fra brud-
det. Det er specielle kalksten med en me-
get teet struktur, som desveerre ikke mere
i neevneveerdigt omfang kan leveres fra
bruddet. Hvis man i dag gnsker at kgbe
sand eller grus fra sgen til forskellige for-
mal, skal man henvende sig i dette smuk-
ke lille hus.

C. J. Boserup

Det lokale korn- og foderstoffirma, C. J.
Boserup, opfgrte allerede tidligt i 1900-tal-
let sin fagrste foderstoffabrik med tilhgren-
de pakhus pa den nordgstlige del af hav-
nen. Det var langs det, der i daglig tale
kaldes for "Kornkajen", og i arenes lgb
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Havnefoged Th. Andersen med en af
havnens lodser.

Korn- og foderstoffirmaet C. J. Boserup fik
opfort dette flotte pakhus i starten af
1900-arene. (Se ogsa luftfotoet side 15).

Foto fra slutningen af 50’erne. Fra venstre
ses kalkfabrikken, “kachotten”, skibspro-
vianten, kulkranen og C. J. Boserups nye
store siloanlaeg. Bundgarnsjollen er en ny-
bygning pa pravetur fra Mortensens skibs-
veerft.
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har firmaet udviklet sig ved gentagne ud-
bygninger. | Igbet af 1950'erne opfarte fir-
maet nogle igjnefaldende kornsiloer, som i
dag er med til at tegne et karakteristisk
billede af byen set fra sgen og fra landsi-
den. Ogsa pa denne arbejdsplads har der
gennem arene veeret ansat mange lokale
folk. Som oftest har de her gennem en
leengere arreekke kunnet skaffe deres fa-
milier en veesentlig del af husstandsind-
komsten.

“Sprutten”

P& samme sted er der tillige blevet udski-
bet kalkprodukter. Som en del af produk-
tionen fremkom en maengde mindre sten,
de sakaldte battinger, som ikke skulle las-
tes i skibene med handkraft. De blev truk-
ket frem i de sakaldte "hgje vogne", som
var forspeendt en af de tidligere naevnte
rangérheste. Vognene blev hejset op i en
elevator, hvorefter de af 2 mand blev
skubbet ud pa en Igbebro til en af siderne
ved elevatortarnet. Vognene var konstrue-
ret pa en sadan made, at de 2 mand ved
hjeelp af et par lange steenger kunne tippe
hele vognkassen til den ene side, hvorved
indholdet faldt ned i en stor beholder med
en oplukkelig lem. Herefter kunne en tre-
die person gradvist dbne lemmen og lade
de sma kalksten lgbe ned ad en slidske
til skibets lastrum. Selv om stenene var
ret sma, kunne det hgres i det meste af
byen, isaer nar man pabegyndte lastningen
af et jernskib. Elevatortarnet med de to lg-
bebroer fik ggenavnet "Sprutten". Denne
seerpreegede traekonstruktion er ogsa for-
svundet.

Kalkvejen

| 1982 standsede transporten af kalkpro-
dukter pa C. F. Gardes smalsporede jern-
bane til havnen i Fakse Ladeplads, og
transporten overgik til lastbiler, som med
deres tunge last af Igs kalk matte kare
gennem byen. 6 ar senere kunne de dog
kgre gennem skoven til havnen ad en ny-
anlagt vej kaldet "Kalkvejen". Pa havne-
pladsen kan man endnu finde jernbane-
spor, bade de nuvaerende med normal
sporvidde, men ogsa de sidste rester af
C. F. Gardes smalsporede jernbane.

Turisterne
Pa den yderste del af havnen, kaldet gst-

molen, eller, som den blev benaevnt
blandt de gamle i byen, "Dampskibs-
broen", har man gennem arene ople-
vet mange store og sma begivenheder.
Pa de fleste havnemoler finder man
opslag med en paskrift om, at badning
ikke er tilladt. Dette har ikke altid vae-
ret tilfeeldet pa Faxe Havn, idet der
ude ved havnefyret tidligere har staet
2 badehuse ved siden af hinanden. De
kunne benyttes til omklzedning for de
badegaester, som gennem en lang ar-
reekke ogsa har veeret en vigtig ind-
teegtskilde for mange familier og virk-
somheder i byen.

En lokal kvindelig langdistancesvgm-
mer gik en augustdag i 1936 ud i van-
det ved Nordfelt pd Mgn og svemmede
derfra til Faxe Havn under meget stor
bevagenhed fra det tilstrammende
publikum. Hun steg i land pa Damp-
skibsbroen, som tidligere havde veeret
benyttet i forbindelse med en damp-
skibsrute fra Kgbenhavn til Fakse La-
deplads. Ruten havde til formal at
traekke éndagsturister til byen. Gaes-
terne kgrte pa udflugter med de
mange lokale vognmaend, som mgdte
frem med deres fine hestekgretgjer for
at kare til forskellige seveerdigheder i
omegnen, f.eks. Vemmetofte Kloster,
Faxe Kalkbrud eller Strandegard Dyre-
have. | nogle tilfaelde kunne man na at
besgge Bregentved eller Gisselfelt
Slotspark eller sagar Stevns Klint og
fyr, inden man sidst pa eftermiddagen
igen gik ombord i dampskibet og retur-
nerede til Kgbenhavn.

Kalkvejens indvielse | 1988.
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Liv og glade dage pa Dampskibshroen, ca. 1920.

Oktober 2002 | 21




Fiskeri- og lystbadehavnen

Den tekniske udvikling inden for sgfarten
og andre transportformer har i tidens Igb
medfgrt, at de skibe, der i dag anlgber
Faxe Havn for lastning af kalkprodukter,
efterhanden har faet en ret anseelig stor-
relse og leengde. Af samme grund kneb
det efterhanden med pladsen for fiskerne
og de fa lystsejlere, strandjaegere og fri-
tidsfiskere, der stadig fik lov at benytte en
del af havnen langs vestmolen. Behovet
for en egentlig fiskeri- og lystbadehavn
blev i begyndelsen af 1980'erne mere og
mere patreengende, og her var det igen
naturens kraefter, der pavirkede havnenes
udvikling, idet vind og sg efterhanden hav-
de angrebet kystlinien sydvest for havnen
neer en vital del af byens kloaknet.

Derfor arbejdede man i Teknisk Forvaltning
pa Fakse radhus med planer om at bygge
en afskaerende laemole i naevnte hjgrne
uden for den nuvaerende industrihavn. Pa
et udvalgsmgde blev der fremsat en idé
om, at den pateenkte afskaerende laemole
tillige matte kunne anvendes som en vital
del af en evt. kommende lystbadehavn.
Denne idé vandt straks gehgar, og kort tid
efter blev et ingengrfirma bedt om at frem-
komme med en skitse til en fiskeri- og
lystbadehavn netop pa dette sted. Projek-
tet blev godkendt i det daveerende Fakse
byréd, og de lokale brugergrupper og for-
eninger i forbindelse med den daveerende
havn fik som opgave at seelge andele i
projektet, forinden det kunne bringes til
udfgrelse. Det lykkedes pa forhand at fa
solgt en meget veesentlig del af pladserne
til lystbade. Og da Fakse kommune og
Storstrgms amt samt de lokale fiskere
samtidig fik forhandlet sig frem til deres
indbyrdes gkonomiske engagement i den
del, der skulle udggre fiskerihavnen, gik
projektet i gang.

Der blev brudt hul i muren langs Strand-
vejen, og de sidste rester af den daveeren-
de Hylleholt Folke- og Realskole bag kir-
ken kunne leve videre som underlag for
den nuveerende ydermole i lystbadehav-
nen! En stormvejrsdag i 1985 blev den
nye havn indviet, og den har siden veeret
hjemsted for mange aktiviteter, som har
relation til Fakse Bugt med omgivende far-
vande.

Men - de tidligere omtalte krappe sger i

@stersgen og i Fakse Bugt er arsag til, at
ydermolen pa den nye havn kort tid efter
ibrugtagningen ngdvendigvis matte forhgj-

es. Det var pakreevet for at give lee for til-
svarende bglger, som isaer fa ar efter, at
de fgrste havne blev anlagt ved Faxe
Strand, kunne pavirke kystlinien langs Fak-
se Ladeplads by.

- Og det kan de stadig!

Arne Aasbjerg
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Pa de tre kort ses havnens udbygning:
Kystlinien samt de vigtigste hovedliner i
Jernbanesporene 1894, ca. 1940 og idag,
Indtegnet over grundkort der viser omradet
som det ser ud idag.

Side 22:

Strandjagtforeningens broer i det store
havnebassin, ca. 1980.

Lysthadehavnen under bygning - og ved ind-
vielsen en blesende junidag | 1985.
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